PROJEKT WYKONAWCZY BUDYNKU MIESZKALNEGO WIELORODZINNEGO Z GARAZEM PODZIEMNYM,
Warszawa, ul. T. Korzona

I. CZESC OPISOWA

1. Dane ogolne

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla zadania: ,Budowa budynku wieloro-
dzinnego z garazem podziemnym, na terenie dziatek nr ew. 29, 31, 33, 34, 35, 37 z obr. 4-10-05, przy ul. Korzo-
na, na terenie Dzielnicy Targowek, w Warszawie”.

1.2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:
e Decyzje o Warunkach Zabudowy wydang przez Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy nr 27/T/09 z
dnia 06.07.2009 r.

e Pozytywnej opinii Burmistrza Dzielnicy Targowek m. st. Warszawy nr 6/09 z dnia 12.05.2009r.

* Projekt posiada pozytywne uzgodnienie lokalizacji oraz geometrii rozwigzar z Zarzgdca Drogi.

2. STAN ISTNIEJACY

Ulica Korzona jak i ul. Chyrowska sg drogami gminnymi. Ulice posiadajg przekroj jednoprzestrzenny po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Ul. Korzona posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 6 m
natomiast nawierzchnie ul. Chyrowskiej stanowi zabruk z kamienia naturalnego a jej szeroko$¢ wynosi ok. 5.5
m. Istniejgce chodniki w rejonie inwestycji wykonane sg z betonowej kostki brukowej. Przy krawedzi jezdni ul.
Korzona zlokalizowane sg miejsca prostopadte postojowe dla pojazdéw osobowych o nawierzchni z betonowej
kostki brukowe;.

Zielen wysoka w rejonie przedmiotowej inwestycji to przede wszystkim zielen urzgdzona, zwigzana z
istniejgcym uktadem komunikacyjnym. Stanowig jg rézno wiekowe nasadzenia drzew i krzewdw ciggnace sie
wzdtuz ul. Korzona. Zielen przewidziano do zachowania.

Zjazdy stanowigce przedmiot niniejszego opracowania zlokalizowano na dziatkach nr ew. 44 ul.
Korzona oraz nr ew. 24/2 ul. Chyrowska. Projektowane chodniki zlokalizowane sg na dziatkach stanowigcych

wiasnosé Inwestora.

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Zjazdy oraz ciggi piesze stanowigce przedmiot opracowania zostang wykonane z kolorowej kostki
betonowej wibroprasowanej. Szerokosci zjazdéw wynosi¢ bedg 4.50m z czego 3.0m stanowi¢ bedzie jezdnia
przeznaczona dla ruchu pojazdéw oraz 2x0.75m pobocza. Diugosci zdeterminowane sg istniejgcym i
projektowanym zagospodarowaniem terenu. Krawedzie zjazdéw z ul. Korzona zostang wyokraglone tukami o
promieniu 3.00m, natomiast ze wzgledoéw, iz zjazd z ul. Chyrowskiej catg swag dlugoscig pokrywa sie z
szerokoscig istniejgcego chodnika zdecydowano sie na skosy o pochyleniu krawedzi 1:1. Projektowana

szerokos¢ ciggéw pieszych to 1.5 m.

Zaprojektowane pochylenia podtuzne zjazdéw nie przekraczajg 5%, Natomiast w miejscu przeciecia
zjazdu z projektowanymi chodnikami pochylenia podtuzne zjazdéw nie bedg przekracza¢ 3%. Rozwigzania
wysokosciowe projektowanych chodnikow dostosowano do istniejgcego zagospodarowania terenu a spadek

podiuzny nie bedzie przekraczaé 6%. Szczegdtowe rozwigzania wysokosciowe projektowanych ciggoéw
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pieszych wewnatrz dziatki inwestora przedstawiono w oddzielnym tomie niniejszego projektu tj. wg opracowania

branzy architektura.

Bardzo istotnym elementem, na ktéry zwrdcono uwage dobierajgc rozwigzania projektowe jest
bezpieczenstwo ruchu pieszych w rejonie projektowanych zjazdéw. Dlatego tez dodatkowo ze wzgledu na
znaczgce pochylenia podiuzne projektowanych ramp zjazdowych tj. 8% na pierwszym metrze i 15 % na dalszej
jej czesci zdecydowano przeprojektowac istniejgce ciggi piesze zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie
ramp (rys 3.01). W rejonie potudniowego zjazdu z ul. Korzona skorygowano przebieg istniejgcego ciggu
pieszego i odsunieto je w kierunku krawedzi jezdni. Niemniej jednak projektowany chodnik nie bedzie
Zlokalizowany bezposrednio przy krawedzi jezdni. Projektuje sie bowiem bufor (opaske) o szerokosci ok. 0.8m —
1.0m w celu zminimalizowania zagrozen moggcych powsta¢ od ruchu pojazdéw poruszajgcych sie po ul.
Korzona. Przy zjezdzie poinocnym z ul. Korzona nie przewiduje sie zmian w stosunku do istniejgcego przebiegu

chodnika.

Kolejnym réwnie waznym elementem projektowym jest zapewnienie poprawnego odwodnienia
projektowanego uktadu. Ma to ogromny wptyw na trwato$¢ i bezpieczehstwo konstrukcji. Poprzez nadanie
odpowiednich spadkéw podituznych i poprzecznych wode opadowg i roztopowg przewiduje sie skierowaé do
istniejgcego systemu odwodnienia. Rozwigzanie takie nie powoduje zwiekszenia ilosci wéd odprowadzanych do
istniejgcego systemu odwodnienia. Dodatkowo tez od strony ulic przy krawedzi zjazdéw zaprojektowano
kraweznik najazdowy, ktory zostat wyniesiony w stosunku do istniejgcej krawedzi jezdni o 2 cm co stanowic
bedzie oddzielenie inwestycji od naptywu wody z terendw przylegtych.

Ze wzgleddw na wymagane zachowanie pola widocznoéci dla pojazdéw konieczna jest likwidacja czesci
miejsc postojowych zlokalizowanych przy krawedzi jezdni ul. Korzona. Przewidziane do likwidacji miejsca
postojowe (ilos¢) zostaty pozytywnie uzgodnione z Zarzadca drogi. Proponowane stanowiska postojowe
przeznaczone do likwidacji przedstawiono na rysunku 3.01. Réwniez w uzgodnieniu z Zarzadcag drogi przy
zjezdzie potudniowym z ul. Korzona wydzielono z czesciowo likwidowanych miejsc postojowych jedno
stanowisko dla osoby niepetnosprawne;j.

Od strony ul. Chyrowskiej projektuje sie parking dachowy (wg branzy architektura) na 8 miejsc postojowych
miedzy, ktorymi projektuje sie sktadowisko do gromadzenia odpaddéw. Dlatego tez odbior nieczystosci
przewiduje sie od strony ul. Chyrowskiej z zastrzezeniem, iz pojazd odbierajgcy odpady nie bedzie wjezdzat na

teren Inwestora.
Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:
ZJAZDY:

* 8 cm — warstwa Scieralna; kostka betonowa, wibroprasowana
e 3 .cm - podsypka cem. - piaskowa 1:4
e 20 cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5 mm stabilizowanego mechanicznie,
* 15 cm — w-wa odcinajgca z mieszanki niezwigzanej - pospotka
CIAGI PIESZE:
* 8 cm — warstwa $cieralna; kostka betonowa, wibroprasowana
e 3 .cm - podsypka cem. - piaskowa 1:4
e 15 cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/31.5 mm stabilizowanego mechanicznie,

e podtoze doprowadzone do G1
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Opisane rozwigzania przedstawiono w czesci rysunkowej projektu wykonawczego.

4. INZYNIERIA RUCHU
4.1 Istniejgca organizacja ruchu

Istniejgcg organizacje ruchu w rejonie inwestycji stanowi oznakowanie poziome, pionowe oraz elementy
bezpieczenstwa ruchu zlokalizowane wytgcznie w rejonie istniejgcych przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan co

przedstawiono na rysunku 2.01.

4.2 Docelowa organizacja ruchu
Projekt organizacji ruchu zostat opracowany w oparciu o ,Szczegétowe warunki techniczne dla znakow i

sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”.

Bezpieczenstwo uzytkowania na drogach, zostanie zapewnione poprzez skorygowanie istniejgcego
oznakowania poziomego i pionowego oraz ustawienie odpowiednich elementéw bezpieczehAstwa ruchu

drogowego.

4.3 Oznakowanie pionowe

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, lica znakéw nalezy wykonaé¢ z materiatéw odblaskowych. Dla
ujednolicenia lica znakéw umieszczonych przy drogach zostang wykonane z folii typu 2. Zastosowano
oznakowanie z grupy wielkosci ,Mate”. Znaki pionowe nalezy umieszczaé, zachowujgc co najmniej minimalny
odstep 10m pomiedzy nimi. Oznakowanie zaprojektowano z uwzglednieniem skrajni pionowej i poziomej. W
zwigzku projektowang konstrukcjg parkingu dachowego od strony ul. Chyrowskiej umieszczono informacje o
zamknieciu wjazdu dla pojazdéow o masie wiekszej niz 3,5t. Ponadto uwzgledniajgc jednokierunkowg
organizacje ruchu wewnatrz parkingu podziemnego zaprojektowano odpowiednie oznakowanie pionowe co
przedstawiono na rys. 3.01. Dodatkowo ze wzgledéw bezpieczenstwa na teren parkingu podziemnego bedzie

obowigzywat zakaz wjazdu dla pojazdow wyposazonych w instalacje LPG.

4.4 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac¢ sie dobrg widocznoscig w ciggu catej doby, wysokim
wspotczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim okresem trwatosci, odpornoscig na
Scieranie i zabrudzenie, szybkg metodg aplikacji. Na projektowanych zjazdach nie projektuje sie¢ oznakowania
poziomego niemniej jednak w rejonie zjazdu pétnocnego z ul. Korzona ze wzgledu, iz istniejgca linia pozioma
(P-4) zachodzi swym zakresem na projektowany zjazd co jednoczes$nie uniemozliwitoby wjazd na posesje od
strony ul. Ziotopolskiej. Projektuje sie skrécenie diugosci linii P-4 z 12 m do 8 m. Opisane rozwigzanie

przedstawiono na rysunku nr 3.01. Projektuje sie uzycie oznakowania cienkowarstwowego.

Oznakowanie nalezy wykonaé¢ z zachowaniem minimalnych odlegtosci podanych w szczegdétowych
warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkach ich umieszczania na drogach — zatgczniki nr 1-4 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania.
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4.5 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Ze wzgledu na zminimalizowanie niebezpieczehstwa wtargniecia pieszego przed nadjezdzajacy pojazd
projektuje sie wygrodzenia dla pieszych typu U-12 wzdluz nowego przebiegu chodnika w rejonie zjazdu
potudniowego z ul. Korzona. Kolejnym elementem poprawiajgcym bezpieczenstwo w rejonie zjazdu
potudniowego jest sygnalizacja $wietina ostrzegawcza zamontowana do projektowanego budynku
wielorodzinnego. Sygnalizacja bedzie zintegrowana z bramg wyjazdowg z podziemnego parkingu od strony ul.
Korzona. Dodatkowo zaprojektowano kompaktowe lustro szerokokgtne 180° z bardzo mocnego, odpornego na
uderzenia szkfa akrylowego o wysokiej jakosci optycznej. Rozwigzania opisane powyzej przedstawiono na
rysunku 3.01.

4.6 Organizacja ruchu na czas realizacji robot
Ze wzgledu na ztozonosé procesu budowlanego, technologie i harmonogram robét jaki moze
przyja¢ Wykonawca zadania projekt organizacji ruchu drogowego na czas prowadzenia robét w pasie

drogowym kieruje si¢ na Wykonawce zadania. Projekt ten podlega zatwierdzeniu przez Inzyniera Ruchu.

4.7 Przewidywany termin wprowadzenia Statej Organizacji Ruchu
Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu to : lll kwartat 2016 r.

Il. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1.00 Plan orientacyjny skala 1:10000,
Rys. 2.01 Istniejgca organizacja ruchu skala 1:500,
Rys. 3.01 Projekt docelowej organizacji ruchu skala 1:500,
Rys. 4.01 Pola widocznosci skala 1:500.
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